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Syftet med trafikanalysen är att utreda framkomlighetseffekter i Arningerondellen vid 
exploatering av detaljplan Rönninge 3:5. Trafikanalysen ska studera framkomligheten 
år 2040 med och utan exploatering av detaljplanen under eftermiddagens maxtimma 
på vardagar och fredagar. Framkomligheten studeras med hjälp av Vissim 2022, ett 
program för trafiksimulering på nivån mikrosimulering vilket innebär att trafiken 
studeras på en hög detaljeringsnivå.  

Framkomligheten studeras i tre framtida scenarion år 2040 

• Jämförelsealternativ (JA). Dagens vägutformning. Inkluderar ej trafik från DP 
Rönninge 3:5 men all övriga trafik som beräknas år 2040 i Arningerondellen.  

• Utredningsalternativ 1 (UA1). Som JA men inkluderar även trafik från DP 
Rönninge 3:5. 

• Utredningsalternativ 2 (UA2). Som UA1 men med ett extra körfält för 
högersvängande från Antennvägen. 

 

1. Syfte 
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Trafiksimuleringen kalibreras utifrån platsbesök fredag 2022-02-11 kl. 14:45 till 16:15 
och torsdag 2022-02-17 kl. 16:00 till 17:30. Trafikmängderna räknas i 15-
minutersintervall in och ut ur cirkulationsplatsens anslutningar. Även högersväng från 
Arningevägen söderifrån och högersväng från Kundvägen räknas. Trafik till och från 
bensinstationen och snabbmatsrestaurangen räknas också 2022-02-17. Vid båda 
platsbesöken var framkomligheten god och för det mesta ingen köbildning alls eller 
enbart en eller två bilar i kö. På Arningevägen söderifrån noterades en köbildning om 
ca 10–15 bilar i kö vid några tillfällen under torsdagen. 

Antennvägen har ett körfält i vardera riktningen i anslutning till Arningerondellen. För 
det mesta står ett fordon i bredd i riktning mot Arningerondellen vilket observerats vid 
platsbesök, men då körfältet är brett kan ibland två fordon stå i bredd. I simuleringarna 
av JA och UA1 antas att endast ett fordon står i bredd. 

 

Figur 1. Arningerondellen. 

2.1 Trafikmängder 
Maxtimman på torsdagen inträffar kl. 16:00 till 17:00 och på fredagen inträffar den kl. 
15:15 till 16:15, se Figur 2. Befintlig busstrafik ingår i dessa trafikmängder. Den tunga 
lastbilstrafiken beräknas till ungefär 2 % av den totala trafiken. Gående och cyklister 
passerar planskilt och ingår inte i analysen. Effekter av coronaviruset kan ha en 
påverkan på de trafikmängder som uppmätts. 

2. Nuläge 
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Figur 2. Total trafik i Arningerondellens tillfarter. 

 

Utifrån trafikmätningen kan en OD-matris (origin-destination) estimeras med Furness 
metod. Utifrån OD-matrisen kan svängfördelning beräknas i Arningerondellen, se Figur 
3 och Figur 4. Svängfördelningen uppskattas därmed utifrån flöden på in- och utfarter 
samt de räknade högersvängarna. Eftersom de stora högersvängarna har räknats så är 
det få svängrörelser som behöver estimeras. Med detta bedöms estimeringen vara 
träffsäker. 
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Figur 3. Trafikmängder under torsdagens maxtimma. 

 

Figur 4. Trafikmängder under fredagens maxtimma. 



 

 

 

Sweco | DP-Rönninge Trafikanalys 

Uppdragsnummer 30036684 

Datum 2023-01-17 Ver: 3    9/25 

2.1.1 Jämförelse med tidigare trafikmätningar 

Figur 5 nedan visar en jämförelse av trafikflöden med tidigare trafikmätningar från år 
2017. Trafiken har minskat i Arningerondellen sedan år 2017. Detta beror sannolikt på 
att en ny korsning har byggts vid Arninge handelsområdes östra delar med anslutning 
mot Arningevägen (lila cirkel och pil). En del av trafiken har troligen omfördelats till 
denna nya korsning. Effekter av coronaviruset kan också ha påverkat trafikflödet vid 
platsbesöken år 2022. Trafiken på Antennvägen tycks ha fått omvänd 
riktningsfördelning på trafikflödet till och från cirkulationsplatsen sedan år 2017. Det är 
rimligt att flödet mot cirkulationsplatsen är större då arbetande vid verksamheterna 
längre in på Antennvägen åker hem under eftermiddagen. Observera att maxtimman 
under fredag år 2022 var kl. 15:15-16:15, en kvart senare än de flöden som visas i Figur 
5. 

 

Figur 5. Jämförelse med tidigare trafikmätningar. Nyöppnad anslutning mot handelsområdet i lila cirkel och 

pil. 
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2.2 Kölängder 
Kölängder har uppmätts i Arningerondellen i 5-minutersintervall. Maximala kölängder i 
varje 5-minutersintervall har uppmätts, se Tabell 1. Syftet med detta är att kalibrera 
trafiksimuleringen med rätt hastigheter och kritiska tidsluckor. Vid platsbesöken 
räknades antal fordon i kö, där personbil räknades som en enhet och buss och lastbil 
räknades som två enheter. Varje enhet antas vara 7,5 meter lång. I Vissim definieras 
köbildning som att den uppstår då fordonens hastighet är under 5 km/h och upphör då 
fordonens hastighet är över 10 km/h. Avståndet mellan fordon får heller inte vara mer 
än 20 meter. Detta har försökts återspeglats vid kömätning på platsbesöken. 

Tabell 1. Maximal kölängd i 5-minutersintervall vid platsbesök. 

  Tid  Antal meter kö (max) 

   Från Till Arningev S Kundvägen Arningev N Antennv 

2022-02-11 
(fredag) 

14:45 14:50 15 23 30 23 

14:50 14:55 23 15 30 38 

14:55 15:00 30 15 30 38 

15:00 15:05 75 23 30 30 

15:05 15:10 53 23 30 30 

15:10 15:15 38 45 30 15 

15:15 15:20 30 15 15 30 

15:20 15:25 68 30 23 15 

15:25 15:30 30 15 45 23 

15:30 15:35 30 23 53 38 

15:35 15:40 38 30 38 30 

15:40 15:45 38 15 30 15 

15:45 15:50 53 15 30 45 

15:50 15:55 53 38 30 15 

15:55 16:00 38 30 23 23 

16:00 16:05 53 23 38 23 

16:05 16:10 45 23 38 30 

16:10 16:15 60 15 30 30 

2022-02-17 
(torsdag) 

16:00 16:05 53 15 30 38 

16:05 16:10 53 23 30 53 

16:10 16:15 53 15 30 23 

16:15 16:20 45 30 38 15 

16:20 16:25 60 15 68 23 

16:25 16:30 128 23 30 15 

16:30 16:35 53 23 38 23 

16:35 16:40 38 38 38 38 

16:40 16:45 105 38 30 38 

16:45 16:50 30 15 38 15 

16:50 16:55 45 15 30 30 

16:55 17:00 45 15 23 23 

17:00 17:05 38 30 23 15 

17:05 17:10 53 15 23 15 

17:10 17:15 90 23 23 23 

17:15 17:20 8 15 38 30 

17:20 17:25 23 15 30 38 

17:25 17:30 38 8 30 38 
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2.3 Kalibrering trafiksimulering nuläge 
Trafiksimulering av nuläget för torsdag och fredag maxtimma kalibreras genom att 
justera hastighet och kritiska tidsluckor för fordon i cirkulationsplatsen. Generellt sätt 
har de kritiska tidsluckorna behövt höjas något jämfört med manualen i Vissim för att 
uppnå de kölängder som noteras vid platsbesöken. Trafiksimuleringen mäter maximal 
kölängd på cirkulationsplatsens tillfarter i 5-minutersintervall liksom det som mättes 
vid platsbesöket. Trafiksimuleringen beräknar ett medelvärde för 10 körningar. 
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Figur 6. Max kölängd i 5-minutersintervall torsdag. 
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Figur 7. Max kölängd i 5-minutersintervall fredag. 
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Trafikprognosen tas fram för år 2040 och baseras på platsbesöken. Till trafiken år 2021 
adderas genomfartstrafiken på Arningevägen, trafik till utökad handel vid Arninge 
handelsområde samt för detaljplan Rönninge 3:5. Den tillkommande trafiken år 2040 
beskrivs i OD-matriser nedan med zoner enligt Figur 8. 

 

Figur 8. Zoner 1-5 i OD-matris. 

3. Trafikprognos 2040 
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3.1 Genomfartstrafik Arningevägen 
Information om ökad genomfartstrafik för år 2040 hämtas från åtgärdsvalsstudie 
Arningevägen1 som har studerat trafiken på Arningevägen år 2040 med 
mesosimulering. Från denna utredning hämtas skillnad i trafik på Arningevägen med 
start- och målpunkter väster om Kundvägen och öster om handelsområdet (E18 och 
Vaxholmsvägen). 

Genomfartstrafiken ökar i södergående riktning längs Arningevägen med 34 % på 
torsdagar och 24 % på fredagar. I norrgående riktning ökar den med 8 % på torsdagar 
och 2 % på fredagar, se Tabell 3. 

3.2 Utökad handel Arninge handelsområde 
Tillkommande trafik till utökad handel vid Arninge handelsområde har inhämtats från 
WSP som arbetar med trafikanalyser inne i handelsområdet. Trafiken till det utökade 
handelsområdet kommer från Arningerondellens alla tillfarter. Det vill säga även på 
Antennvägen men i mindre utsträckning än på övriga tillfarter. Den tillkommande 
trafik beskrivs i Tabell 2. 

Tabell 2. Tillkommande och borttagen trafik år 2040. 

 

Trafikalstring 
fredag EM 

Trafikalstring 
vardag EM 

 Till Från Till Från 

Tillkommande trafik Costco: 390 390 300 300 

Tillkommande trafik ICA maxi: 290 290 223 223 

Borttagen trafik ICA Kvantum: -100 -100 -77 -77 

 

3.3 Befintlig verksamhet på Antennvägen 
Bensinstation och snabbmatsrestaurang bedöms ha samma trafikmängd år 2040 som i 
nuläget. Övrig verksamhet på Antennvägen har intervjuats med frågor kring 
restriktioner för coronaviruset. Denna verksamhet hade vid platsbesöken ungefär 65 % 
beläggning på arbetsplatsen. Vid full beläggning ökar trafiken därmed med ca 54 %. 

3.4 Detaljplan Rönninge 3:5 
Produktionen i verksamheten på den planerade fastigheten bedöms vara öppen kl. 
07:00-16:00 och dess kontor bedöms vara öppet kl. 06:30 till 18:30. Detaljplan 
Rönninge 3:5 planeras få 150 parkeringsplatser, enligt Täby kommuns parkeringsnorm. 
Dessa bedöms få 60 % omsättning under maxtimman, dvs. de kommer generera 90 
fordonsrörelser från området under vardag och fredag maxtimma. Det är svårt att göra 
en exakt uppskattning av trafikalstring under enskilda timmar. Antalet 
parkeringsplatser vid fastigheten sätter taket för hur mycket trafik som kan alstras till 
och från fastigheten eftersom den planeras för kontor och industri. Trafikanalyserna 
baseras därför på antalet parkeringsplatser och hur de omsätts och inga ytterligare 
faktorer har vägts in i bedömningen.    

 
1 Åtgärdsvalsstudie för Arningevägen och förbättrad framkomlighet i stomlinjenätet, stråk 12. Datauttag från 

trafiksimulering. 
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3.5 Sammanfattning trafikprognos 2040 
 

Tabell 3. OD-matris till trafikprognos. 

Torsdag  Fredag 
2022 

 1 2 3 4 5   1 2 3 4 5 

1 0 248 471 9 36  1 0 320 496 8 49 
2 222 0 402 8 31  2 247 0 476 8 47 
3 641 316 0 14 57  3 603 380 0 5 28 
4 50 31 59 0 9  4 56 17 26 0 9 
5 47 29 54 0 0  5 73 22 34 0 0              

Utökad handel 

 1 2 3 4 5   1 2 3 4 5 

1 0 143 0 0 0  1 0 186 0 0 0 
2 192 0 61 4 0  2 249 0 79 6 0 
3 0 172 0 0 0  3 0 224 0 0 0 
4 0 22 0 0 0  4 0 29 0 0 0 
5 0 0 0 0 0  5 0 0 0 0 0              

Genomfartstrafik från ÅVS 

 1 2 3 4 5   1 2 3 4 5 

1 0 0 160 0 0  1 0 0 120 0 0 
2 0 0 0 0 0  2 0 0 0 0 0 
3 50 0 0 0 0  3 10 0 0 0 0 
4 0 0 0 0 0  4 0 0 0 0 0 
5 0 0 0 0 0  5 0 0 0 0 0              

DP Rönninge 3:5 

 1 2 3 4 5   1 2 3 4 5 

1 0 0 0 0 0  1 0 0 0 0 0 
2 0 0 0 0 0  2 0 0 0 0 0 
3 0 0 0 0 0  3 0 0 0 0 0 
4 30 19 35 0 6  4 30 19 35 0 6 
5 2 2 2 0 0  5 2 2 2 0 0              

Utredningsalternativ 2040 

 1 2 3 4 5   1 2 3 4 5 

1 0 391 631 9 36  1 0 506 616 8 49 
2 414 0 463 12 31  2 496 0 555 14 47 
3 691 488 0 14 57  3 613 604 0 5 28 
4 81 71 94 0 15  4 87 65 62 0 15 
5 49 31 56 0 0  5 75 24 36 0 0              

Jämförelsealternativ 2040 (exkl. DP Rönninge 3:5) 

 1 2 3 4 5   1 2 3 4 5 

1 0 391 631 9 36  1 0 506 616 8 49 
2 414 0 463 12 31  2 496 0 555 14 47 
3 691 488 0 14 57  3 613 604 0 5 28 
4 50 53 59 0 9  4 56 46 26 0 9 
5 47 29 54 0 0  5 73 22 34 0 0 
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Figur 9. Total trafikmängd i Arningerondellen år 2040 fredag maxtimma. 

 

Trafikflödet från övrig befintlig verksamhet i Figur 10 innehåller dagens flöde plus 
justering för närvarograd från 65 % till 100 % baserat på intervju med personal. Den 
utökade handeln i handelsområdet bedöms öka trafiken något på Antennvägen. 

 

 

Figur 10. Total trafik på Antennvägens tillfart till Arningerondell år 2040 fredag maxtimma. 
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Som komplement till studerandet av framkomlighet med befintlig vägutformning har 
även en alternativ utformning med ett extra körfält för högersvängande på 
Antennvägen studerats i UA2. Högersvängfältet har simulerats som 30 meter långt och 
sträcker sig därmed inte förbi infarten till bensinstationen, se Figur 11. Ibland står två 
fordon i bredd redan idag då Antennvägens körfält är så pass breda, men detta tas inte 
hänsyn till i JA eller UA1. 

UA2 har simulerats för att utgöra ett jämförelsealternativ till UA1 samt för att ha som 
underlag för kommande trafikanalyser för hela Arningeområdet.  

 

Figur 11. Alternativ vägutformning med extra körfält (gult) för högersvängande på Antennvägen i UA2. 

4. Alternativ vägutformning UA2 
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Framkomlighetsproblem uppstår på Arningevägen söderifrån och på Antennvägen 
under fredag eftermiddag maxtimma, se Figur 12, Figur 14 och Figur 13. Det mesta av 
kön på Antennvägen hamnar på bensinstationen och det beror på att trafik från 
bensinstationen har väjningsplikt mot Antennvägen. I verkligheten kommer sannolikt 
ett annat beteende uppstå på platsen där trafik från bensinstation och Antennvägen 
samsas i en blixtlåsprincip, detta har inte trafiksimuleringen tagit hänsyn till. 
Kundvägen och Arningevägen norrifrån får inga framkomlighetsproblem.  

På torsdagar/vardagar är framkomligheten bättre och det extra körfältet på 
Antennvägen i UA2 mot cirkulationsplatsen gör så att kön blir lika lång som i JA, se 
Figur 15, Figur 16 och Figur 17. I UA1 blir kölängden på Antennvägen ungefär dubbelt 
så lång som i UA2 och JA. Det uppstår köbildning på Arningevägen söderifrån i både JA, 
UA1 och UA2. Dock är kön längst i UA2 vilket kan bero på att fler fordon kan ta sig ut 
från Antennvägen som då blir överordnade mot Arningevägen söderifrån. 

 

Figur 12. Ögonblicksbild kl. 15:45 fredag år 2040. JA. 

 

5. Resultat trafiksimulering 
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Figur 13. Ögonblicksbild kl. 15:45 fredag år 2040. UA1. 

 

Figur 14. Ögonblicksbild kl. 15:45 fredag år 2040. UA2. 
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Figur 15. Ögonblicksbild kl. 17:00 torsdag år 2040. JA. 

 

Figur 16. Ögonblicksbild kl. 17:00 torsdag år 2040. UA1. 
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Figur 17. Ögonblicksbild kl. 17:00 torsdag år 2040. UA2. 

 

Nedan beskrivs kölängden som uppmätts som maximal kölängd i meter under 5-
minutersintervall i JA, UA1 och UA2 år 2040 och jämförs även mot resultat från 
trafiksimulering av nuläget. Kapacitetsbrist uppstår på Antennvägen och 
bensinstationen samt på Arningevägen söderifrån i JA, i UA1 blir köerna något längre, 
särskilt på Antennvägen där trafiken från detaljplanen alstras. På Arningevägen 
söderifrån blir köerna som längst i UA2 då de behöver väja mot fler fordon från 
Antennvägen. 

Köbildningen blir längre på fredagar än på vardagar. På torsdagar/vardagar förbättras 
framkomligheten av det extra körfältet i UA2 så att kön på 
Antennvägen/bensinstationen blir lika lång som i JA, se Figur 18. På fredagar blir 
kölängden på Antennvägen/bensinstationen ungefär 600 meter i JA, 1000 meter i UA1 
och 900 meter i UA2, se Figur 19. Dessa kölängder är beräknade värden i 
trafiksimuleringen, i verkligheten får inte så långa köer plats inne på bensinstationen. 
Det kan leda till att färre fordon kör in på bensinstationen.  

Kön på Antennvägen hinner inte avveckla sig innan simuleringsperioden tar slut, 
varken i JA, UA1 eller i UA2. Kön uppstår dock något snabbare i UA1 som innehåller 
exploateringen på DP Rönninge 3:5 och endast ett körfält in i cirkulationsplatsen. 
Köbildningen uppstår delvis av att trafiken på Antennvägen ökar men också på att 
trafiken i de övriga tillfarterna till Arningerondellen ökar vilka trafiken på Antennvägen 
behöver väja emot. De tillgängliga tidsluckorna krymper därmed och det blir svårare 
att ta sig ut från Antennvägen. Kölängden på Kundvägen och på Arningevägen 
norrifrån får betydligt mindre påverkan då de har bättre kapacitet, dvs. fler körfält.  
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5.1 Kölängd vardag 

 

Figur 18. Kölängd torsdag/vardag år 2040 på Arningerondellens tillfarter. 
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5.2 Kölängd fredag 

 

Figur 19. Kölängd fredag år 2040 på Arningerondellens tillfarter. 
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Trafikmängderna i Arningerondellen har minskat något sedan trafiken uppmättes år 
2017. Detta beror sannolikt på öppnandet av den nya cirkulationsplatsen längre 
söderut på Arningevägen. Effekter av coronaviruset kan också ha en inverkan. Trafiken 
från exploatering av detaljplan Rönninge 3:5 uppgår till ca 90 fordon i trafikens 
maxtimma. Detta utgör ungefär 2 % av den totala trafiken i Arningerondellen år 2040 
eller ca 25 % av trafiken på Antennvägens tillfart till Arningerondellen år 2040. På 
grund av den höga belastningen i cirkulationsplatsen kan trafikalstringen bli ännu lägre 
i praktiken.  

Antennvägens tillfart till Arningerondellen blir överbelastad år 2040, särskilt på 
fredagar men även på övriga vardagar om ingen åtgärd vidtas. Köbildningen på 
Antennvägen uppstår delvis på grund av att trafiken på Antennvägen ökar men också 
på grund av att trafik i Arningerondellens övriga tillfarter ökar vilka trafiken på 
Antennvägen behöver väja emot.  

För vardagar måndag-torsdag kan framkomlighetsproblemen på Antennvägen åtgärdas 
med ett extra körfält för högersvängande så som simulerats i UA2. På fredagar är dock 
trafikmängden för stor även med ett extra körfält enligt simuleringen. Kölängden blir 
ca 1 000 meter på Antennvägen på fredag i UA1 och detta minskar endast till ca 900 
meter i UA2. I JA blir kön ca 600 meter. 

Det finns en sannolikhet att de kritiska tidsluckorna som förare kan acceptera blir 
något lägre i en framtida mer belastad trafiksituation, det vill säga att ett mer 
aggressivt körbeteende antas. Kölängderna skulle på så viss kunna bli kortare än det 
som trafiksimuleringen visar. Modellen och dess kritiska tidsluckor är kalibrerad utifrån 
nuvarande körmönster. 

Analyserna visar att UA2 dvs ett extra körfält på Antennvägen närmast 
Arningerondellen, skulle förbättra framkomligheten på Antennvägen. Denna åtgärd 
behöver studeras vidare om den ska implementeras och effekterna av åtgärden 
behöver studeras i ett större perspektiv. För det mesta står ett fordon i bredd på 
Antennvägens tillfart till cirkulationsplatsen, men i vissa fall ställer sig två fordon i 
bredd redan idag, då Antennvägen är så pass bred. Det kan innebära att kapaciteten 
även utan åtgärd är något högre än vad som simulerats.  

För att åtgärda framkomlighetsproblemen på Arningevägen söderifrån skulle två 
genomgående körfält i cirkulationsplatsen kunna studeras. Två genomgående körfält 
söderifrån kan också ge en effekt att vänstersvängande trafik från Kundvägen får 
svårare att ta sig ut vilket i viss grad kan underlätta för trafik från Antennvägen. 
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