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1. Syfte

Syftet med trafikanalysen &r att utreda framkomlighetseffekter i Arningerondellen vid
exploatering av detaljplan Ronninge 3:5. Trafikanalysen ska studera framkomligheten
ar 2040 med och utan exploatering av detaljplanen under eftermiddagens maxtimma
pa vardagar och fredagar. Framkomligheten studeras med hjalp av Vissim 2022, ett
program for trafiksimulering pa nivan mikrosimulering vilket innebar att trafiken
studeras pa en hog detaljeringsniva.

Framkomligheten studeras i tre framtida scenarion ar 2040

e Jamforelsealternativ (JA). Dagens vagutformning. Inkluderar ej trafik fran DP
Rénninge 3:5 men all 6vriga trafik som berdknas ar 2040 i Arningerondellen.

e Utredningsalternativ 1 (UA1). Som JA men inkluderar aven trafik fran DP
Rénninge 3:5.

e Utredningsalternativ 2 (UA2). Som UA1 men med ett extra korfalt for
hogersvangande fran Antennvégen.
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2. Nulage

Trafiksimuleringen kalibreras utifran platsbesck fredag 2022-02-11 kl. 14:45 till 16:15
och torsdag 2022-02-17 kl. 16:00 till 17:30. Trafikmangderna raknas i 15-
minutersintervall in och ut ur cirkulationsplatsens anslutningar. Aven hégersving fran
Arningevagen soderifran och hogersvang fran Kundvagen raknas. Trafik till och fran
bensinstationen och snabbmatsrestaurangen raknas ocksa 2022-02-17. Vid bada
platsbesoken var framkomligheten god och fér det mesta ingen kobildning alls eller
enbart en eller tva bilar i ko. Pa Arningevagen soderifran noterades en kébildning om
ca 10-15 bilar i ko vid nagra tillfdllen under torsdagen.

Antennvagen har ett korfalt i vardera riktningen i anslutning till Arningerondellen. For
det mesta star ett fordon i bredd i riktning mot Arningerondellen vilket observerats vid
platsbesck, men da korfaltet ar brett kan ibland tva fordon sta i bredd. | simuleringarna
av JA och UA1 antas att endast ett fordon star i bredd.

Figur 1. Arningerondellen.

2.1 Trafikmangder

Maxtimman pa torsdagen intraffar kl. 16:00 till 17:00 och pa fredagen intraffar den kl.
15:15 till 16:15, se Figur 2. Befintlig busstrafik ingar i dessa trafikmangder. Den tunga
lastbilstrafiken berdknas till ungefar 2 % av den totala trafiken. Gaende och cyklister
passerar planskilt och ingar inte i analysen. Effekter av coronaviruset kan ha en
paverkan pa de trafikmangder som uppmatts.
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Total trafik i cirkulationsplatsen
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Figur 2. Total trafik i Arningerondellens tillfarter.

Utifran trafikmatningen kan en OD-matris (origin-destination) estimeras med Furness
metod. Utifran OD-matrisen kan svangférdelning beraknas i Arningerondellen, se Figur
3 och Figur 4. Svangfordelningen uppskattas darmed utifran floden pa in- och utfarter
samt de raknade hogersvangarna. Eftersom de stora hogersvangarna har raknats sa ar
det fa svangrérelser som behover estimeras. Med detta bedéms estimeringen vara
traffsaker.
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Figur 3. Trafikmangder under torsdagens maxtimma.
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2022-02-11kl. 15:15-16:15 .

Figur 4. Trafikmangder under fredagens maxtimma.
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2.1.1 Jamforelse med tidigare trafikmatningar

Figur 5 nedan visar en jamforelse av trafikfléden med tidigare trafikmatningar fran ar
2017. Trafiken har minskat i Arningerondellen sedan ar 2017. Detta beror sannolikt pa
att en ny korsning har byggts vid Arninge handelsomrades 6stra delar med anslutning
mot Arningevagen (lila cirkel och pil). En del av trafiken har troligen omférdelats till
denna nya korsning. Effekter av coronaviruset kan ocksa ha paverkat trafikflodet vid
platsbestken &r 2022. Trafiken pa Antennvégen tycks ha fatt omvand
riktningsfordelning pa trafikflodet till och fran cirkulationsplatsen sedan ar 2017. Det ar
rimligt att flodet mot cirkulationsplatsen &r storre da arbetande vid verksamheterna
langre in pa Antennvagen aker hem under eftermiddagen. Observera att maxtimman
under fredag ar 2022 var kl. 15:15-16:15, en kvart senare an de floden som visas i Figur

' *-N,HW

Figur 5. Jamforelse med tidigare trafikmatningar. Nyoppnad anslutning mot handelsomradet i lila cirkel och
pil.
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2.2 Kolangder

Kolangder har uppmatts i Arningerondellen i 5-minutersintervall. Maximala koélangder i

varje 5-minutersintervall har uppmatts, se Tabell 1. Syftet med detta ar att kalibrera

trafiksimuleringen med ratt hastigheter och kritiska tidsluckor. Vid platsbesdken

réknades antal fordon i ko, dar personbil réknades som en enhet och buss och lastbil
raknades som tva enheter. Varje enhet antas vara 7,5 meter lang. | Vissim definieras

kobildning som att den uppstar da fordonens hastighet ar under 5 km/h och upphér da
fordonens hastighet ar 6ver 10 km/h. Avstandet mellan fordon far heller inte vara mer
an 20 meter. Detta har forsokts aterspeglats vid kdmatning pa platsbesdken.

Tabell 1. Maximal koldangd i 5-minutersintervall vid platsbesok.

Tid Antal meter ko (max)
Fran Till ArningevS | Kundvdgen | ArningevN | Antennv
14:45 14:50 15 23 30 23
14:50 14:55 23 15 30 38
14:55 15:00 30 15 30 38
15:00 15:05 75 23 30 30
15:05 15:10 53 23 30 30
15:10 15:15 38 45 30 15
15:15 15:20 30 15 15 30
15:20 15:25 68 30 23 15
2022-02-11 15:25 15:30 30 15 45 23
(fredag) 15:30 15:35 30 23 53 38
15:35 15:40 38 30 38 30
15:40 15:45 38 15 30 15
15:45 15:50 53 15 30 45
15:50 15:55 53 38 30 15
15:55 16:00 38 30 23 23
16:00 16:05 53 23 38 23
16:05 16:10 45 23 38 30
16:10 16:15 60 15 30 30
16:00 16:05 53 15 30 38
16:05 16:10 53 23 30 53
16:10 16:15 53 15 30 23
16:15 16:20 45 30 38 15
16:20 16:25 60 15 68 23
16:25 16:30 128 23 30 15
16:30 16:35 53 23 38 23
16:35 16:40 38 38 38 38
2022-02-17 16:40 16:45 105 38 30 38
(torsdag) 16:45 16:50 30 15 38 15
16:50 16:55 45 15 30 30
16:55 17:00 45 15 23 23
17:00 17:05 38 30 23 15
17:05 17:10 53 15 23 15
17:10 17:15 90 23 23 23
17:15 17:20 8 15 38 30
17:20 17:25 23 15 30 38
17:25 17:30 38 8 30 38
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2.3 Kalibrering trafiksimulering nulage

Trafiksimulering av nuldget for torsdag och fredag maxtimma kalibreras genom att
justera hastighet och kritiska tidsluckor for fordon i cirkulationsplatsen. Generellt satt
har de kritiska tidsluckorna beho6vt h6jas nagot jamfért med manualen i Vissim for att
uppna de kolangder som noteras vid platsbesoken. Trafiksimuleringen méater maximal
kolangd pa cirkulationsplatsens tillfarter i 5-minutersintervall liksom det som maéttes
vid platsbesoket. Trafiksimuleringen berdknar ett medelvarde for 10 kérningar.

Sweco | DP-Rénninge Trafikanalys
Uppdragsnummer 30036684
Datum 2023-01-17 Ver: 3 11/25



(J
SWECO ﬁ

Arningevagen N

Platsbesok
Simulering
Platsbesok
Simulering
Platsbesok
Simulering
Platsbesdk
Simulering

SZ:LT SZ:LT W szuT ST
0Z:L1 0Z:LT V 0Z:LT 0Z:LT
ST:LT ST:LT STLT ST:LT
0T:LT A 0T:LT 0T:LT OT:LT
S0:LT > S0LT | O SOLT | . y  souT
00T G A 00T & 00T | & poout
sg:9T | g 59T | § ssoT | ¢ ( 59T
0S9T  © 0S9T ® 059T = £ 4 05:9T

: S . 2 : ) .
Sr9T | 2 Sr:9T £ svor | 2 V Gp:9T
o .
0v:9T V9T | % A ov:9l | < ov:9T
Se9T Se9T V 5e:9T se:9T
0€:9T 0€:9T Sk 0€:9T
Sz:9T S5z:9T 5c9t SZ:9T
02:9T > 02:9T 0c91 0Z:9T
ST:9T A ST:9T STot ST:9T
0T:9T > 0T:9T 09T 0T:9T
S0:9T < 0:9T _ S0:91 50:9T
00:9T N\ 00:9T 009t 00:9T
[eNoNoNololoNoNe]
o o o o o o o o o o < NO©0O<TAN O O O O O O O
[c¢] © < N < ™ N — — O 10N < MO N -
(1o19wW) pBue|oy XeN (1o19wW) phue|oy xe (1o10W) pbueloy xeN (1o19wW) pbueloy xe

12/25

Ver: 3

Figur 6. Max kélangd i 5-minutersintervall torsdag.
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Figur 7. Max kélangd i 5-minutersintervall fredag.
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3. Trafikprognos 2040

Trafikprognosen tas fram for ar 2040 och baseras pa platsbesoken. Till trafiken ar 2021
adderas genomfartstrafiken pa Arningevagen, trafik till utékad handel vid Arninge
handelsomrade samt for detaljplan Ronninge 3:5. Den tillkommande trafiken ar 2040
beskrivs i OD-matriser nedan med zoner enligt Figur 8.

Figur 8. Zoner 1-5 i OD-matris.
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3.1 Genomfartstrafik Arningevagen

Information om 6kad genomfartstrafik for ar 2040 hamtas fran atgardsvalsstudie
Arningevagen! som har studerat trafiken pa Arningevagen ar 2040 med
mesosimulering. Fran denna utredning hamtas skillnad i trafik pa Arningevagen med
start- och malpunkter vaster om Kundvagen och 6ster om handelsomradet (E18 och
Vaxholmsvagen).

Genomfartstrafiken 6kar i soddergaende riktning langs Arningevigen med 34 % pa
torsdagar och 24 % pa fredagar. | norrgaende riktning 6kar den med 8 % pa torsdagar
och 2 % pa fredagar, se Tabell 3.

3.2 Utokad handel Arninge handelsomrade

Tillkommande trafik till utdkad handel vid Arninge handelsomrade har inhamtats fran
WSP som arbetar med trafikanalyser inne i handelsomradet. Trafiken till det utdkade
handelsomradet kommer fran Arningerondellens alla tillfarter. Det vill sdga dven pa
Antennvagen men i mindre utstrackning an pa ovriga tillfarter. Den tillkommande
trafik beskrivs i Tabell 2.

Tabell 2. Tillkommande och borttagen trafik ar 2040.

Trafikalstring | Trafikalstring
fredag EM vardag EM
Till Fran Till Fran
Tillkommande trafik Costco: 390 390| 300 300
Tillkommande trafik ICA maxi: 290 290| 223 223
Borttagen trafik ICA Kvantum:| -100| -100 -77 -77

3.3 Befintlig verksamhet pa Antennvagen

Bensinstation och snabbmatsrestaurang bedéms ha samma trafikméangd ar 2040 som i
nuldget. Ovrig verksamhet p& Antennvégen har intervjuats med fragor kring
restriktioner for coronaviruset. Denna verksamhet hade vid platsbesdken ungefar 65 %
beldggning pa arbetsplatsen. Vid full belaggning 6kar trafiken darmed med ca 54 %.

3.4 Detaljplan Ronninge 3:5

Produktionen i verksamheten pa den planerade fastigheten bedéms vara éppen kl.
07:00-16:00 och dess kontor beddéms vara 6ppet kl. 06:30 till 18:30. Detaljplan
Ronninge 3:5 planeras fa 150 parkeringsplatser, enligt Taby kommuns parkeringsnorm.
Dessa bedoms fa 60 % omsattning under maxtimman, dvs. de kommer generera 90
fordonsrorelser fran omradet under vardag och fredag maxtimma. Det &r svart att gora
en exakt uppskattning av trafikalstring under enskilda timmar. Antalet
parkeringsplatser vid fastigheten satter taket for hur mycket trafik som kan alstras till
och fran fastigheten eftersom den planeras fér kontor och industri. Trafikanalyserna
baseras darfor pa antalet parkeringsplatser och hur de omsatts och inga ytterligare
faktorer har vagts in i bedomningen.

1 Atgardsvalsstudie for Arningevagen och forbattrad framkomlighet i stomlinjendtet, strak 12. Datauttag fran
trafiksimulering.
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3.5 Sammanfattning trafikprognos 2040

Tabell 3. OD-matris till trafikprognos.

Torsdag Fredag
2022
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
1 0 248 471 9 36 1 0 320 496 8 49
2| 222 0 402 8 31 2| 247 0 476 8 47
3| 641 316 0 14 57 3| 603 380 0 5 28
4 50 31 59 0 9 4 56 17 26 0 9
5 47 29 54 0 0 5 73 22 34 0 0
Utdkad handel
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
1 0 143 0 0 0 1 0 186 0 0 0
2| 192 0 61 4 0 2| 249 0 79 6 0
3 0 172 0 0 0 3 0 224 0 0 0
4 0 22 0 0 0 4 0 29 0 0 0
5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0
Genomfartstrafik fran AVS
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
1 0 0 160 0 0 1 0 0 120 0 0
2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
3 50 0 0 0 0 3 10 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0
5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0
DP Ronninge 3:5
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0
4 30 19 35 0 6 4 30 19 35 0 6
5 2 2 2 0 0 5 2 2 2 0 0
Utredningsalternativ 2040
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
1 0 391 631 9 36 1 0 506 616 8 49
2| 414 0 463 12 31 2| 496 0 555 14 47
3| 691 488 0 14 57 3| 613 604 0 5 28
4 81 71 94 0 15 4 87 65 62 0 15
5 49 31 56 0 0 5 75 24 36 0 0
Jamforelsealternativ 2040 (exkl. DP Ronninge 3:5)
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
1 0 391 631 9 36 1 0 506 616 8 49
2| 414 0 463 12 31 2| 496 0 555 14 47
3| 691 488 0 14 57 3| 613 604 0 5 28
4 50 53 59 0 9 4 56 46 26 0 9
5 47 29 54 0 0 5 73 22 34 0 0

Sweco | DP-Rénninge Trafikanalys
Uppdragsnummer 30036684

Datum 2023-01-17

Ver: 3

SWECO ﬁ

16/25



Total trafik i Arningerondellen 2040
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= 2022

= Utdkad handel
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Figur 9. Total trafikmangd i Arningerondellen ar 2040 fredag maxtimma.

Trafikflodet fran évrig befintlig verksamhet i Figur 10 innehaller dagens fléde plus
justering for narvarograd fran 65 % till 100 % baserat pa intervju med personal. Den
utékade handeln i handelsomradet bedoms 6ka trafiken nagot pa Antennvagen.

Antennvagen 2040

90; 25%

= Ovrig befintlig verksamhet
= Utdkad handel
= Bensinstation

DP Roénninge 3:5

Figur 10. Total trafik pa Antennvégens tillfart till Arningerondell ar 2040 fredag maxtimma.
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4. Alternativ vagutformning UA2

Som komplement till studerandet av framkomlighet med befintlig vagutformning har
dven en alternativ utformning med ett extra korfalt for hogersvangande pa
Antennvagen studerats i UA2. Hogersvangfaltet har simulerats som 30 meter langt och
stracker sig darmed inte forbi infarten till bensinstationen, se Figur 11. Ibland star tva
fordon i bredd redan idag da Antennvagens korfalt ar sa pass breda, men detta tas inte
hansyn till i JA eller UAL.

UA2 har simulerats for att utgora ett jamforelsealternativ till UA1 samt for att ha som
underlag for kommande trafikanalyser for hela Arningeomradet.

20 m

Figur 11. Alternativ vagutformning med extra korfalt (gult) for hogersvangande pa Antennvagen i UA2.
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5. Resultat trafiksimulering

Framkomlighetsproblem uppstar pa Arningevagen séderifran och pa Antennvagen
under fredag eftermiddag maxtimma, se Figur 12, Figur 14 och Figur 13. Det mesta av
kon pa Antennvagen hamnar pa bensinstationen och det beror pa att trafik fran
bensinstationen har vajningsplikt mot Antennvagen. | verkligheten kommer sannolikt
ett annat beteende uppsta pa platsen dar trafik fran bensinstation och Antennvagen
samsas i en blixtlasprincip, detta har inte trafiksimuleringen tagit hansyn till.
Kundvéagen och Arningevagen norrifran far inga framkomlighetsproblem.

Pa torsdagar/vardagar ar framkomligheten battre och det extra korfaltet pa
Antennvagen i UA2 mot cirkulationsplatsen goér sa att kon blir lika lang som i JA, se
Figur 15, Figur 16 och Figur 17. |1 UA1 blir kélangden pa Antennvagen ungefar dubbelt
sa lang som i UA2 och JA. Det uppstar kébildning pa Arningevagen soderifran i bade JA,
UA1 och UA2. Dock &r kon langst i UA2 vilket kan bero pa att fler fordon kan ta sig ut
fran Antennvagen som da blir 6verordnade mot Arningevagen soderifran.

Figur 12. Ogonblicksbild kl. 15:45 fredag &r 2040. JA.
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Figur 13. Ogonblicksbild k. 15:45 fredag &r 2040. UAL.
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Figur 14. Ogonblicksbild k. 15:45 fredag &r 2040. UA2.
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100 m
]
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Figur 16. Ogonblicksbild kl. 17:00 torsdag ar 2040. UA1.
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Figur 17. Ogonblicksbild kl. 17:00 torsdag &r 2040. UA2.

Nedan beskrivs kélangden som uppmatts som maximal kélangd i meter under 5-
minutersintervall i JA, UA1 och UA2 ar 2040 och jamfors dven mot resultat fran
trafiksimulering av nulaget. Kapacitetsbrist uppstar pa Antennvagen och
bensinstationen samt pa Arningevagen soderifran i JA, i UA1 blir kberna nagot langre,
sarskilt pa Antennvagen dar trafiken fran detaljplanen alstras. Pa Arningevagen
soderifran blir kderna som langst i UA2 da de behdver védja mot fler fordon fran
Antennvagen.

Kobildningen blir lingre pa fredagar dn pa vardagar. Pa torsdagar/vardagar forbattras
framkomligheten av det extra kérfaltet i UA2 sa att kon pa
Antennvagen/bensinstationen blir lika lang som i JA, se Figur 18. Pa fredagar blir
kolangden pa Antennviagen/bensinstationen ungefar 600 meter i JA, 1000 meter i UA1
och 900 meter i UA2, se Figur 19. Dessa kolangder ar berdknade varden i
trafiksimuleringen, i verkligheten far inte sa langa koer plats inne pa bensinstationen.
Det kan leda till att farre fordon kor in pa bensinstationen.

K6n pa Antennvagen hinner inte avveckla sig innan simuleringsperioden tar slut,
varken i JA, UA1 eller i UA2. K6n uppstar dock nagot snabbare i UA1 som innehaller
exploateringen pa DP Ronninge 3:5 och endast ett korfalt in i cirkulationsplatsen.
Kobildningen uppstar delvis av att trafiken pa Antennvagen 6kar men ocksa pa att
trafiken i de 6vriga tillfarterna till Arningerondellen 6kar vilka trafiken pa Antennvagen
behover vdja emot. De tillgdngliga tidsluckorna krymper darmed och det blir svarare
att ta sig ut fran Antennvéagen. Kélangden pa Kundvagen och pa Arningevagen
norrifran far betydligt mindre paverkan da de har battre kapacitet, dvs. fler korfalt.
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5.1 Kolangd vardag
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Figur 18. Kolangd torsdag/vardag ar 2040 pa Arningerondellens tillfarter.
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5.2 Kolangd fredag
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Figur 19. Kolangd fredag ar 2040 pa Arningerondellens tillfarter.
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6. Slutsats

Trafikmangderna i Arningerondellen har minskat ndgot sedan trafiken uppmattes ar
2017. Detta beror sannolikt pa 6ppnandet av den nya cirkulationsplatsen langre
soderut pa Arningevagen. Effekter av coronaviruset kan ocksa ha en inverkan. Trafiken
fran exploatering av detaljplan Ronninge 3:5 uppgar till ca 90 fordon i trafikens
maxtimma. Detta utgor ungefar 2 % av den totala trafiken i Arningerondellen ar 2040
eller ca 25 % av trafiken pa Antennvagens tillfart till Arningerondellen ar 2040. P3a
grund av den héga belastningen i cirkulationsplatsen kan trafikalstringen bli annu lagre
i praktiken.

Antennvagens tillfart till Arningerondellen blir 6verbelastad ar 2040, sarskilt pa
fredagar men dven pa 6vriga vardagar om ingen atgard vidtas. Kébildningen pa
Antennvagen uppstar delvis pa grund av att trafiken pa Antennvagen 6kar men ocksa
pa grund av att trafik i Arningerondellens 6vriga tillfarter 6kar vilka trafiken pa
Antennvdgen behover vdja emot.

For vardagar mandag-torsdag kan framkomlighetsproblemen pa Antennvagen atgardas
med ett extra korfalt for hogersvangande sa som simulerats i UA2. Pa fredagar ar dock
trafikmangden for stor daven med ett extra korfélt enligt simuleringen. Kéldngden blir
ca 1 000 meter pa Antennvagen pa fredag i UA1 och detta minskar endast till ca 900
meter i UA2. | JA blir kon ca 600 meter.

Det finns en sannolikhet att de kritiska tidsluckorna som férare kan acceptera blir
nagot lagre i en framtida mer belastad trafiksituation, det vill sdga att ett mer
aggressivt korbeteende antas. Kélangderna skulle pa sa viss kunna bli kortare an det
som trafiksimuleringen visar. Modellen och dess kritiska tidsluckor &r kalibrerad utifran
nuvarande kérmonster.

Analyserna visar att UA2 dvs ett extra korfalt pa Antennvagen narmast
Arningerondellen, skulle forbattra framkomligheten pa Antennvégen. Denna atgard
behover studeras vidare om den ska implementeras och effekterna av atgarden
behover studeras i ett storre perspektiv. For det mesta star ett fordon i bredd pa
Antennvagens tillfart till cirkulationsplatsen, men i vissa fall stéller sig tva fordon i
bredd redan idag, dd Antennvagen ar sa pass bred. Det kan innebéra att kapaciteten
dven utan atgard ar nagot hogre an vad som simulerats.

FoOr att atgarda framkomlighetsproblemen pa Arningevagen séderifran skulle tva
genomgaende korfalt i cirkulationsplatsen kunna studeras. Tva genomgaende korfalt
soderifran kan ocksa ge en effekt att vanstersvangande trafik fran Kundvagen far
svarare att ta sig ut vilket i viss grad kan underlatta for trafik fran Antennvagen.
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